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De besturing van de kraan 

Van de kraan was een apart tekeningen setje van iemand die de kraan al eens had gebouwd. 

Dat heeft me wel goed geholpen met de maatvoering van de diverse onderdelen van de 

kraan, echter toen ik eens naar de manier van de uitvoering van de funkties keek had ik iets 

van dat moet anders en veel simpeler kunnen. Oke er stond geen datum op dus misschien 

was er in die tijd niets beters voorhanden. 

Het draaigedeelte 

Ik had het onderste deel al gemaakt en met het draaiend deel rekening gehouden. Om straks 

de voedingskabels voor het hijssen,  toppen en uitschuiven door te kunnen voeren zonder 

probleem om dat hij ongeveer 90 graden zowel naar stuurboord als bak boord moet kunnen 

draaien een sleufgat hiervoor gemaakt. 

    

 



De kraanboom en huis 

De maatvoering hiervan kon ik van de tekening overnemen dus dat was makkelijk. Je kan het 

niet zo goed zien op de eerste foto maar onder de bodem van het kraanhuis zit een messing 

plaatje gelijmd waar ik een halve askoppeling van 3mm in heb gesoldeerd. Die past dan op 

het motor asje en kan ik vast zetten met 2 imbusjes die er al inzaten. 

Op de tweede foto het uitschuifbare deel van de kraan met motor met een 5mm trapezium 

draad. Ik hoop alleen dat het totaal niet te zwaar word. Het gewicht zit wel hoog. 

   

 

 



 

Ik het geprobeerd zo licht mogelijk te houden maar toch al 245 gram en er moet nog eea op.  

 

 



Bij het kijken naar foto’s  viel me op dat de zijplaten van het kraanhuis veel dikker uitgevoerd 

waren dan op de tekening staat en heb ik e.e.a. toch nog aangepast. Dat komt voor de 

hydraulische cilinders ook veel beter uit. 

  

    

 

 



De cabine  

Ook hier bleek de tekening die ik had niet te kloppen. De uitslag paste gewoon niet goed. 

Bovendien is de kraancabine als je op foto’s kijkt anders. Dus zelf maar weer iets gaan maken 

en na een dagje prutsen is het dit geworden. Nog een deur en wat details aanbrengen. 

   

 



 

Inbouw motoren en aansturing 

Op onderstaande foto kan je alle motoren zien. Boven midden een motorreductor 60 rpm met een 

trapezium draadspindel voor het uitschuifdeel van de giek. Zit nu nog met tywrap maar later wil ik 

hem vastzetten met een stukje zwarte krimpkous. In de midden achter het messing zeskant de 

hijsmotor 60 rpm met kabelrol en bij het onderste asje een motorreductor 60 rpm met 55 mm M4 

draadeind. Alle motoren zijn 12V. 

 

Voor het ver genoeg kunnen toppen heb ik wel even zitten vogelen. Ik had hart op hart 

tussen de twee asjes 50 mm en ik moest naar ongeveer 95 mm kunnen. Dus op de een of 

andere manier 45 mm langer worden.  Tussen de assen lukt dat bij lange niet dus om alle 

beschikbare ruimte te gebruiken aan zowel de onder als boven kant naast de as gaan zitten. 

Dat scheelt bij gebruik van motor met andere reductiebak ongeveer 24 mm. Bovendien zou 

je indien nodig aan de bovenkant van de draadbus met het draadeind beide iets boven de as 

uitlaten kunnen laten steken en zo nog meer slaglengte winnen. Zie tekening. 



  

0,89 cent voor een draadbus daar moest wel een addertje onder het gras zitten en dat zat er 

ook. Het gat liep helemaal door maar de draad was van twee kanten getapt en liep niet in 

een keer door. Dus maar een tapje M4 gepakt. Echter bij grotere tappen is de inspanstift 

dunner dan het snijgedeelte en kan je hem erzo helemaal doorheen tappen zodat hij er aan 

de andere kant weer uitkomt. Bij deze kleintjes dus niet, die liep vast. Het tapje zo kort 

mogelijk in de freeskop gespannen en met een stukje schuurband de steel op 3,8 mm 

geschuurt (dat duurt even op dat harde spul) en nu kon ik hem net doorheen tappen. De 

draad zal wel niet helemaal tov elkaar op maat gezeten hebben maar het kan zo wel.  

 



Testen 

 

Wat ik in ieder geval onthouden had van een keer proefvaren: zorg dat de accu’s helemaal 

vol zijn bij testen      . 

Resultaat: alles lijkt te werken het uitschuiven van de balk, het toppen en de hijstrommel. 60 

rpm lijkt goed, eerder te langzaam als te snel. Alleen het draaien gaat veel te snel, ik heb het 

met 6V accu geprobeerd maar dan nog te snel. Dus er is nog wat te doen. Geprobeerd met 

een potmeter de snelheid terug brengen, dat werkt blijkbaar alleen maar bij motoren die 1 

kant uitdraaien en niet als je links en rechtsom wil draaien. Gelukkig heb Ik bij de 

afhaalchinees op het menu een 12V reductor met 15 rpm zien staan, dat is al factor 4 minder 

en als dat nog te snel is dan maar naar 6V dan is het 7,5 rpm dat moet langzaam genoeg zijn. 

Betreft reductie/verplaatsing mbv schroef of trapeziumdraad 

Voor schroefdraad heb je het over een pitch en een lead. Pitch is de afstand tussen de 

draadgangen, bij normale schroefdraad (single lead) is dit 1. En de lead is de verplaatsing in 

lineaire richting bij 1 omwenteling. Dus als dit bv 1 mm is verplaatst een moer of in mijn 

geval het uitschuifdeel of de draadbus voor toppen bij 1 omwenteling van de motor 1mm. 

Dus bij rpm 60 verplaatst hij zich 60mm per minuut.  

Voor de liertrommel heb je het over de verplaatsing/snelheid van de hefdraad. Die is 

afhankelijk van het toerental (rpm) van de motor en de buitendiameter van de liertrommel. 

In mijn geval 12mm en 60 rpm. Dus πD is 37,7mm per omw = ook 37,7mm per sec. 



Voor het draaien van de kraan heb ik dus geen extra vertraging. Hij is nu 60 rpm, ik 

wil vanuit de ruststand 90 graden linksom of rechtsom. 60 rpm is in 1 sec een omw 

dus 90 graden = 0,25 sec en veel te snel. Met een motor van 15 rpm kom je weer op 

1 sec voor 90 graden bij 12V. Met minder rpm zijn er volgens mij niet. Dan kan je nog 

6V geeft dan 7,5 rpm en 2 sec en 3V zou 3,75 rpm en 4 sec geven. 

 

 



Nu alles werkt de regelaars weer netjes overzichtelijk op een plankje monteren. Ik heb ook 

nog naar de gewichten gekeken van het totaal en ga alle besturing in het voorschip 

monteren en de accu naar achteren. Dat heeft ook nog het voordeel dat ik niet meer de 

opbouw eraf hoeft te halen als ik alles aan wil zetten en ik er makkelijk bij kan om te laden. 

Het plankje met de regelaars en kabels weegt 175 gram en de accu die  230 gram weegt 

verplaats ik naar achteren in de dooskiel + nog een reserve accu. De kraan weegt 245 gram. 

Ik had met het proefvaren nog 700 gram lood in de dooskiel liggen als ballast dus ik heb 

achter nog 240 gram speling. Er is wel gewicht naar boven verplaatst dus Ik hoop alleen dat 

de stabiliteit voldoende is gebleven.  

   

Met het draaien van de kraan meegerekend zijn 9 kanalen van de zender gebruikt en heb ik 

er nog 1 over.  De kraan heeft twee hijsdraden en ik heb nu voor het gemak allebei de 

hijsdraden 1 trommel gezet. Dat gaat wel, alleen op het moment je de uitschuifbalk gebruikt 

gaat de last scheefhangen. Misschien dat ik dat vrije kanaal kan gebruiken en in het 

kraanhuis nog een motor kan proppen zodat ik allebij de hijsdraden  onahankelijk van elkaar 

kan bedienen. 

De kraan is cosmetisch nog niet klaar maar alles werkt en voor het afwerken van de 

restpunten hebben we nog tot februari 2024 in Goes.       



 

 


